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Vorwort

In vielen Banden des "Waffenarsenals” wurden die deutschen Kampf-
panzer des Zuweiten Weltkrieges und die auf ihren Fahrgestellen mon-
tierten Selbstfahrlafetten beschrieben und vorgestellt. Daneben gab

g ok e, gl b...nnmn i s
den gesclildert, ebano i die Vereinheiichungsbesre
n Panzern 111 und IV einerseits sowie V ("Panther”) und

btk g ancererslts
Dia i Herbat 1940 diskuit Tomsion Englands brchte die iner-
sive Beschiftigung mit Schwimm- und Tauchpanzern mit sich, die
splte sl Tietwatitgkel be den die Tngﬂhu\wu ‘Vieler Beboken
tenden schweren Panzermodellen wieder Bedeutung ge-
AR s s B v tnnchon e
bei modernen Panzern Reihe von Panzern wurde mit

gangi

ahnliche Gesichtspunkte waren fir die Montage von Raketenwer-
fern_ auf Panzerfshrgestellen mafigebend, die allerdings aber das
Projektstadium nicht hinauskamen.

Angesichts der wachsenden Luftiberlegenheit der Alliierten war
der Rl nach effektven F ringlicher und mani-

festierte sich in_einer 8 deartison Entwiciungan, son
e vl it o Band ST s e vorgestellt. wurd
Projekte scien hier il

g R o
Den Beschluf bilden

ool el ohne dades ocifaldle Boatitnt umgesetzt werden
konnte.




Das
Neubaufahrzeug

1933 erteilte das OKH den Auftrag, aus den

das Projekt gefihrt) sollten die Firmen Rhein-

‘metall und Krupp anferti

Das Fahrwerk des Panzers glich dem. chentale

Ton Rhsitmetal Konstrlecton VX 2001

doppellaufrollenvager
aberon Keticnial

pp seinen Panze it ciner 10, om Kk
und einer koax neten3.7om m Watte,
Viluend Rhcinmeta ene 7. om K

m d (T 32) in separaten, zusatz-
lichen Bug- Ao baugleich

war das Neubaufahrzeug
.emw e it 16w Stk ko 65
Front und 13 mm an den Seiten. Daher besaf
p e e ey
ein

Bis 1935 wurden insgesamt finf Prototypen
tellt; davon be-
st cud SRk oo REsiy AL el
P zum Zeitpunkt

1 des Pansers Vel ot dec etordec-

lichen Leis = Vorfiguag sind,  standen, talen n Patls zur Abicang
behalf man sich zunchst mit 6-Zylinder BAW-  Verfigung. Die drei brigen

Flugmotoren, spaer tuschte man diese gegen  KruppTuym wurden im Apr 1940 nach Nor.
oo MaybactrMotor, HL 108 mit 280 FS.  Wopen recift i wessichen i
Leistung. Die beiden

deren Peaoe i s Mokl b sohpes Pusass voctoueicn)




Diese beiden Frontaufnahmen lassen die unterschiedliche Anordnung der

Waffen beim Krupp- (links) und Rheinmetallfahrzeug (rechts) erkennen. Das

Hohenrichtfeld reichte bei beiden Fahrzeugen von - 100 bis

Rheinmetall verwandten 7,5 cm KwK L/24 verfigte iber eine maximale Reich-

weite von zwei Kilometer, dic in beiden Fahrzeugen eingebaute 3,7 cm KwK
/46,5 tber eine Schufiweite von einem Kilometer (2 x BA)




Rechts und unten: Diese

euges  bei
Rheinmetall. Die Monteure
arbeiten wohl am Einbau
des 6-Zylinder BMW Flug-
motors, der eine Gesamt-
leistung von 300 PS

d dem Panzer eine
Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h verlieh (1 x BA,
1x IWM)

Unten: Im April 1940 berfirte man alle drei Neubaufahrzeuge
mit cinem Krupp-Turm nach Norwegen. Hier einer dieser Panzer
kurz nach dem Ausschiffen




Diese drei Aufnahmen zeigen die Neubaufahrzeuge
im Hafengebiet von Oslo. Auf dem Bild oben rechts
st gut die Anordnung des Hauptturmes und der
beiden MG-Turme erkennbar. Das Neubaufahrzeug
besaf eine ungeschmierte Gleiskette,
am Heck angebrachtes Zahnrad angetrieben wurde,
eine fur Deutschland einmalige Anordnung, da bei
allen anderen Panzern das Treibrad vorne angebracht
Mann. Als




Diess B seit lle drel Fahrzeuge ks nach dem Auscliffen: S solln das Vorhandensin ine goferen Zahlstiveree Panas vortiichen
und wurden deshalb haufig abgelichtet. Wegen der schwachen Panzerung (13 — 20 mm) war der Kampfwert der Fahrzeuge jedoch gering



Oben links: Nach Einsitzen in der Nahe Oslos unterstitzte
ein Neubaufahrzeug den Angriff cines Zuges von vier Pan:
zer 1 und II am 17. April 1940 gegen Andalsnes gelandete
britche Trappen. Diees Neubaufahrzeug mufe allrdings
aufgegeben werden, h festgefahren hatte
Hier rollt_ein Neuhmfzhnmg o, ene norwegiche
Ortschaft. Die Kanone ist m Minungsschoner gegen
Eindringen. von' Stab geschltat. Hinte dorn Panzer bt
ein Panzerbefehlswagen 1 Ausf. B, von dem insgesamt nur
200 Stick gebaut wurden (nahere Beschreibung siche
Band 18) (BA)

Oben und links: Hier zwei weitere Bilder vom Einsatz in
Norwegen. Die nach dem Ausfall des dritten bei Andalsnes
noch verbliebenen zwei Neubaufahrzeuge waren bis Ende
1940 in der Festung Akershus (Oslo) stationiert. Sie sollen
spiter im Rahmen der Panzergruppe 1 (von Kleist) beim
Angriff auf Ruland eingesetzt und dort bereits am 28.6
1941 bei Dubno verloren gegangen scin.




Aufkldrungspanzer
VK 601/1801

L e e viems Do B8

einem schweren

digkeitvon 65 k. Daneben Iegien e Kon-

rukteure das Fahrzeug so aus, daf es auch
s Luftandepanser bel den Falschimyigern
Verwendung konnte. Die Bewaffnung

den Catecnen 1944 2 N
1801 warde

Bei der Entwicklung des VK i da-
gegen Wert auf eine moglichst starke Panze-
rung des Fahrzeuges gelegt, die nicht weniger
als 80 mm betragen sollte, um Schutz vor den

Gesamigewicht des Panzers. Da der gleiche

in der Norman,

ines der wenigen Einsatzbilder vom VK 601,
Panzer hatte zwei Mann

wahrscheinlich wahrend der alliierten Invasion
Der

satzung. rer war in der

Wanne rechts untergebracht, der Kommandant sa direkt hinter ihm im Drehturm. Er konnte
das Umfeld mittels acht in der Kuppel ringformig angeordneter Periskope (Kinonblocke) be-

obachten (IWM)

Da ein solches fur die

Mota wie beim VK 601 2um Ein
Fahrzeug mit einem Leistungsge-
ikt von 11 ol antermoteriiat o
reichte ledigch eine Hoclstgeschwindigkeit
Die Bewaffnung bestand
i MG 34 e eide m Drehiem antrge
bracht waren.

Infanterie _bereits zur Entwicklungszeit aber-
holt war, fertigte man nur 30 Stick VK 1801,
e all 'im Jabr 1940 ausliefert wurden
Eingesetzt wurden acht der Fahrzeuge

men it Gon VK 601 1943 beider 1. Fanser-
Division in Ruflan



ahireiche VK 601 _gingen
ot e MO

Lau

oo Semtosutwes fehlen,
ebenso die im Turm unterge-
brachte Bewaffaung. Interes-
sant auch die Wurfbecher fir
Nebelkerzen, die bei diesem
Fahrzeugtyp auf dem Ketten-
lech montiert waren (RAC)

Ein VK 601 auf dem

fechtsmafiige - Zubehor.
Wegen derhohen Hochst-
geschwindigkeit von 65

ten noch einen leistungs-
Sl Mavigot M-
tor t HL 61 und
wardon als VK 602 be-
zeichnet (BA)




Um nen Bodendrick % 21 ¥ sciversn MG Trigr (VK
moglichst niedrig zu halten (er lag bei 0,46 ki
et ahrzege it cner vergichen um S
Aust, A rltivbriten Glisktte (054 m) s, Auffullnd
ist auch die untbliche Anordnung der krcisformigen Ein-
tlogilike an den beiden Wannenseien (B4

Oben rechts und rechts

Im Januar 1942 unternahm man it dem VK 1801 in St
rversuche im verschneiten Gelinde.

den\ \m:eren Bild wird dee Panaer serde von

Eis befreit. Gut zu erkennen i

Pty F. Wt D

ber i angebrachte Haltegrf, der unter Ustinden auch

als St n die

Fahrwerkes. Diescs bestand wie beim VK 601

Sherappenden Laufrollen, die Oher querliegende Drehstibe

abgefedert waren (2 x BAJ




VK 901/1601

1938 fondert das HWA.lnlichos kettompe
iebenes Aufklirur b

es Auftrige an die Firmen

Daimler Benz/MAN. Wahrend die Firma Sauer

in vollig nevartiges Rader-Raupenfahrzeug

rte, war fir die Gemeinschaftsent-

“icklung der Firmen Daimier Benz und MAN.

e V] bez:lchmte LRl
ust. D., Konstruktionsgrun

Bensi 995 Eamnt 4 o  Fohrgestel

VK 901 zur Erprobung avsgeliefert by

von 60 km/h erreichte der Panzer jedoch nur
50 k/h, da die Lestung des 145 PS sarken
Mayboct:Motors bel dnem Cesnipowicht
hte. Die Be-
w:ffn\lng stand ausener 2 cm Kwk 38 und
einem koaxial im Turm angeordneten MG 34.
Tim Jahr 1940 lief die Ausleferung yon 75 Stiick
VK 901 der Nulserean. Die Produkdion wur-
de aber berei m zwolften Fahrzeug
gestoppt o ey T =

o

1941 modifizierte man den VK 901 zum
VK 903, 0o e i dictochiiche Dl
von seinem Vorgingermodell unterschied.

sah 200 PS starken
Maybach-Motor HL 66 zum Einbau vor, der
es ermoglichte, die bereits beim VK 901 ange-
strebte mit 60 km/h

Statt der geforderten

Unten: Der 1938 aus dem Panzer I entwickelte VK 901 stellte
dar, dem Wunsch des HWA nacl e

triebenen Aufklarungspanzer zu erfillen. Die Stirke der Panze-

0 mm, was ein geringes

bedingte. Die geforderte Hochstgeschwindigkeit

einen Versuch

rung lag zwischen 15 —
von nur 9.2
von 60 km/h wurde allerdings nicht erreicht

cinem kettenge-

Gefechtsgewicht

2u erreichen. Da aber auch dieser Panzer zum
Zeitpunkt seiner Entwicklung bereits aberholt
war, blieb es beim Bau von nur einem Proto-

tvp!
Parallel zu diesen Entwicklungen lief auch
beim Panzer II eine solche mit Schwerpunkt
“stirkste Panzerung” (VK 1601). Neben einer
Nullserie von 30 Stick, die ab Juni 1940 ge-
#00 Mh noch einen

uftrag iiber 100 weitere Fahrzeuge, der aller-

ding Wieder zurtckgzogen wurde. Auer der
erheblich verstirkten Panzerung entsprach die
sonstige technische Ausristung (Motor etc.)
ctwa der des VK 901, cbenso die Bewaftnung.

die  Hochstgeschwindigkeit
30 AR @ Ansinom VK 1601 sind keins
Einsitze bei der Truppe bekannt

17,4,




Oben:
Bine arder L6 i o Ketiiponte:
benen Aufklarungspanzer schiug
Sauer (Wien) vo. T neventuickees Fahr—
zeug konnte sich wahlweise auf
oder Raupen fortbewegen. Je by e
die Hochstgeschwindigkeit des 6,5 t schweren
Bren bt 30, kol o Rbin) ol
30 km/h (ot Koti) e e
spihwagens. war mit dem des VK. 901 fast
Paugeich. D sich die Produktion der ersten
Prototypen bis Juni 1942 hinzog und das
Fahrzeug 2u diesem Zeitpunkt dberholt war,
sah man von einer Weiterentwicklung ab

Linke Seite, Bild rechts:
s stark gepanzerte Pendant zum VK 901

Wanne cingesen. Die 0.
kette war ungeschmiert und wurde zweif
Die Besatzung bestand aus drei Mann.
is Bewaffnung standen eine 2 cm KwK 38
woetan  danchenlisgades MG 94l gl
fugung (

VK 1301 Luchs
und weitere
Aufklarungspanzer

Da die bisher als Spihpanzer verwendeten
Radfahrzeuge bei den aufierst unginstigen Ge-
lindeverhaltnissen in RuSland grofe Schwie-

o5 el desen Entwicklung wan sk aif dle
dem Prototyp VK 901 gesammel-

2 Bersin o vikiss. T Pacn
usmakien dem VK 901 entsprechen, sein
Cefechbgewicht lgledoch mit 129 twn 2.7 ¢
hatte man einen
Pmlolyp Ger VK 1301 i Wetchsabimiet
ng fertiggestellt, der eingehend erprobt wur-

seinglugigen Verbeserungen
(VK 1303 ging dos Faeseug s Pamser 1
Aust. L (Luchs), in die Serienproduktion. Das
i hs” war _gegeniber dem
VK 1301 um 1t geiner. Die Frontpanze

zung stand als Bewaffnung eine 2 cm KwK 34
und ein danebenliegendes MG 34 zur Verfi-
gung. Der bereits beim VK 903 zum Einbau
gelangte 200 PS Maybach Motor HL 66 ver-
lieh dem Panzer auf der Strae eine Hochstge-
schwindigkeit von 60 km/h.

Alle 100 gobauten “Luchs® wusden s

verwe

EvK anzosichond v L et Al

uch diese Version, von der bis Anfang 1943
51 Sttek ausgellefert. worden, konnte die
Anforderungen der Truppe nicht voll er-

Der "Luchs” war aber ebenfalls nur eine
Behelfslosung. Als eigentlicher Aufklirungs-

to, die eine Panzerung von 20-60
mm (Wanne) bzw. 50-80 mm (Turm) und

Hktfnx
spller im mma - Aufklirungspas
'n Drehturmes mit der 5 cm KwK.
357L6D vorgechigen; Aueh. dicss Projekt
warde jedoch nicht weiter verfolgt
Nl:hdem im Frihjahr 1943 die Pmduknun
"Luchs” abgeschlossen und das “Leo-
Plld -I’Nnkl gestoppt war, wies m-n dle

en-
. Dot e b heraus, daf der Pan-
zerschutz wie die Bewaffnung mit der 2 em

Zwischenldsung in der Zeit von Januar [
April 1944 Fahrgestelle des Panzer 38 (t) mit

13



inem neuen Aufbau zu versehen und zu
leichten Aufklirungspanzern umzubauen. Als
Bewaffnung gelangte die schon im 4-Rad-
Spahwagen SAKfz. 222 (siche Band 5) ver-
wendete 2 cm Hingelafette zam Einba

Gegen Ende 1944 beschaftigte man sich bei

aller-
an Stelle der 2 em Hangelafette cine
Satr cagebante Kurze, 7.5 cm KWK. iragen
sollte. Eine Serienproduktion war fur Mitte
1945 vorgesehen.

Oben: Ein Bild von dem einzigen
gefertigten VK 1301, einschlie-
lich Drehturm mit voller Bewaf-
nung (BA)

Auch das Fahrwerk des VK 1301
wurde 1942 einer cingehenden
Wintererprobung in St. Johann/

benwischern versehene grofie Fen-
ster eingelassen sind, um gute
Sicht zu gewahrleisten (BA)




Mit Hochstgeschwin-
digkeit pfligt der
1301 durch das tief
verschneite Gelande.
Die Auspuffanlage des
Panzers war am Heck
(hier gut zu erkennen)
angeordnet (BA

Diese Aufnahme zei
den VK 1301 bercits
mit dem vorgesehe-
nen Drehturm jedoch
noch ~ohne

(BA)




: Die Draufsicht vermittelt einen guten Eindruck von
g L S S
hintere Teil wurde vom Motor cingenommen,

Gittera abgedeckion Luftenia. ung. Litungsbtfmungen
o delch ot Dec Axtoa wande fgeotber den
VK 1301 ne hinaus verbreitert, um den neu-
Konzipierten iR e ions o Ve (RAC)

Oben:
Die Ansicht von seitlich hinten 136t besonders gut die Aus-
puffaniage und die in der Turmrickwand eingelassene grofie
tigiuke erkennen, Neben diese konnt die Bestzung
r auch Sber lne Tumiuke von oben in den Punzes gc
Jangen. Entsprochand seinem Vuwenmungmm als
imngpanaee bess der “Luchs™ cine estungsfihige
i intenne, die ibrigens auch beim
"P.'mlh:r" nerenlswam verwendet warde, deutich sicht:
st (BA

Die s 5

it Lnn» Y im o 2

"Luchs” Vollscheibenrider. Sic waren

tber querlicgends Drehstibe. abgofedert,

letate Laufrolle war zusitzlich noch durch je cinen Stob
démpfer unterstitzt worden (BA)




Eine der auerordentlich seltenen Einsatzaufnahmen des “Luchs™. Er wurde fast ausschiieflich in RuSland verwendet. Der Panzer war fur di
dort vorherrschenden extremen Klimatischen Bedingungen bereits bei der Konstruktion ausgelegt worden. So verfigte er aber einen Kahlwasser-
anstauscher, der es ermaglichtc, daS bereis vorgewdmte Kahinisigkei von anderen Falirscugen ifentemperaturen lbernommen
werden konnte. Die Panzerung war mit 30 mm Hochststirke recht gering. Hier hatte man oberhalb der Sehschlitze im Wannenaufbau zum zu-
Sitalichen Stz woh voralem des Tarmdrehkrunses Tl iner rusiachén Panzerketts angobracht (BA)




Von der MAN wurden bis Ende
1943 insgesamt. 100 Stick des
mit_einer 2 cm

ten Panzer 1l Ausf. L an die
Tauppe abgelietert. Im Gegen-
satz zum 3
Hauptvaffe an
rechts versetzt, sondern in der
Mitte der Walzenblende angeord-

Gelinde besafs der “Luchs” cinen
Aktionsradius von 175 km (IWM)

18

Links

Der Blick in den Turm des

Lochs”. In der Mite die 2 cm
er Handrader auf die

lewe:hge Hohe cingerchtct .

Munition und 2.250 MG-Patro-
nen mit (IWM)




Oben:
Der moglicherweise e atalten geblcbene Panzerkampt:
wagen "Luchs” steht h val Armoured Corps Tank
Ve, Borloas b bkt o Soat) Kampf-
wagen

Oben rechts und rech

Produktion auslief, ein richtiges Nachfolge-
iiodell aber o cht gafunden war, shen Anfang 1944 die
umisch-Mahrischen-Motorenwerke eine Behelfslosung auf 118
Pt s Foioest S8 o), Wi Yerwcniins s v on
RadPanzeriplivagen lngshauies Turm, der oael ober offen
ar und eine 2 cm KwK 3 ben einem koaxial angeord-

et MG 42 sububon, Der i’nu m 2 Motor verlieh dem
Panzer eine Hochstgeschwindigl 42 km/h, die e
war relativ schwach und betrug 15 Sl e it e
uchs” in_jeder Hinsicht unterlegen. Eingesetzt wurden die
Anfilires 38'0) = von dems b weltem mchr alle zur Truppe
gelangten — ab April 1944 bei den gepanzerten Aufkli Inkgs
ineiten, sowohl an der West. al such der Ostfront (2 % BA



Da der Panzer "Luchs” sowohl in Panze-
rung als auch Bewaffnung unzureichend
e
g Machtlgemodallzsentuncon ferih

K 1601 VK 1605 weier
Bk Diws e s Cotatumat

. au Shigt Shiap, DaBc daeliabiy
lelitat zur
nun TPunther -Enlwlcklnns BEEE
noch im Reif
Fadium.

Statt dessen untersuchte man die Moglich-
keit, einen Aufllirungspanzer "Paniher
onzipieren (siehe untere Skizze).
e el ragy
zeigten Art nicht weiterverfolgt, da man
die vorgesehene 5 cm KwK fur eine zu
schwache Bewaffnung hielt. ~Hingegen
ertigte man cinige Prototypen des "Pan-
zebeatachtungrna Suthes | Dicses
basierte auf dem

T D, besaf jedoch an Stelle der 7,5
em Kanone eine  Attrappenbevaffnung

%




Sonderformen der Panzer lll, IV und V
VK 2001

Als 1931/32 die In 6 unter Generalmajor Lutz.
und Oberstleutnant Guderian die Schafft
und Ausristung der deutschen Panzertruppe
konzipirte, b man zvei Panssrtypen vor,
einen_leichteren, schnelleren Kampfpanzer
Tnit panserbrechender Waite (Panser ) wnd
einen Unterstitzungspanzer mit einer groka-
librigen Kanone (Panzer IV). Mit der Entwick-

Holzmodell (Rb.)

lung des letzteren, der bis 1935 unter dem
Tarnnamen " (BW) ge-

Panzer besaf einen 300 PS starken Motor, der
ihm eine von 35 km/h ver-

ul e und m. desvor HWA in G-
yicht von 18¢
e Fivgen. Rl Krunp beaut:

Der von Rheinmetall gefertigte Prototyp
(VK 2001 RH) hatte ein Fahr

Rollenwagen mit je zwei_gummibereiften
Laufrollen, das weitgehend mit dem des von
der gleichen Firma entwickelten “Neubau-
fahrzeuges” (siche dort) dbereinstimmte. Der

tieh. Zur spitecen Seienfetigung ls anzer TV
elangte jedoch mach snigen Modiiationen
Fopn Entwurt (VK 2001 K).
s st epuihnt da et ncben den beden
nannten Firmen auch MAN mit der Entwick-
lung cines derartigen 18 t Panzer beschiftigte.
Der Entwurf (VK 2001 MAN) gedich jedoch
nicht_einmal bis zur Herstellung eines Ver-
suchsfahrzeuges

P2 Hpf Wy B[ 5im)

2. Mpreioen 1312 o 26.2.35



Der
Panzerkampfwagen
/v

1941 strobte dss HWA cine gewise Versin-

liching des Panser I und 1V an von der
mansich vile Vortelle (1r tie Fertigang oo
Hotfe; Man laubte, be Baoglechbeit beider
Fahrzeuge (mit A r Bewaffung)
don' Aui exhtbion, dio istandontzon b
schidigter Fahrzeuge beschleunigen und die

o T e R 0 P 1 et i
. Besondery intnsl beschifige sch
diesem Panzer INI/IV.

Mgeslell

TRV sograds lag. Bekannt bt sakor s

e eln Sursgeschits IV it 75 L 70
men Alkett und MIAG, ein

10 e Sturmhaubize, shenfall von Alkm

eine schwere Panzerhaubitze mit dazuge

gem Munitionstransporter der

GmbH sowie ein Sturmpanzer III/IV.

2

Die wenigen Panzer Il Fahrgestelle mit Famo Schachtellaufwerk waren fast ausschlieBlich zu
auf i Truppent

eingesetat

Bild wird gerade das Anbringen ciner Hafthohlladung auf dem Motorraum des Panzers getbt.
Die Prototypen besafien den gleichen Turm wie der Panzer IIl Ausf. J mit der kurzen 5 cm

KwK L/42 2 x IWM)

Besondere Aktualitat erlangten diese Verein-
heitlichungs Bestrebungen unter dem Druck
e ity TR L ot
wurde die Entwicklung sf

gestell LIV im o ‘144 cingestellt,
weil man auf diese veralteten Panzer und ihre

Ableger als Selbstfahrlafetten etc. ganz
verzichten wollte. Es sollte nur das Fahr-
werk des 38 (t) fir Aummnppanun Selbst-
fahrlafetten und iitze, sowie die
Panther/Tiger- it snen e




Auch zu Testzwecken wurden die Panzer Il mit Famo
Lautwerk benutat, herim Winter 1943 zur Exprobung des
Puaer Anhnl\gewhlmtm der Ambi-Budd.-Werke. Dieser
Dbttt Som o ites
infanteristische Unterstitzung
der Panzer im winterchen Gellnde Rublands emmopicten.
Auebydisee Prjoc ing staavollecweis e I Produlto
(GxB,




1942 projektierten die Sauer Werke (Wien) einen schienengingigen
Panzer II1. Bis Mitte 1943 war ein Prototyp fertiggestellt, der im Oktober
des selben Jahres dem HWA auf dem Truppenibungsplatz. Ary:

fihrt wurde. Die Fahrzeuge sollten zur Zugsicherung in Partisanenge-
bicten, vorehmlich in RuBland, eingesetzt werden. Zur Aufnahme des
Schienenlaufwerkes muste die Anordnung der Laufrollen gegeniber
der herkommlichen Bauart modifiziert werden. Interessant sind die
“Puffer” vorn und hinten (BA)

Links.
B |mciton ilsivighioen Bizef ] G den Tumn
des Panger L A, N mit iner 7.5 e KK L/24. Das ibr cine Hub-
% Sinseiiars s&hwmnl.«ll\v«r\ urde vom Fahravotor Ober
cwindespindeln angerieben, Bei Probefaliten, wurden aur dor
Schicns Gesclvindighciion S o100 ke ot E5 o b B
von nur wenigen Prototypen dieses Fahrzeus




Panther mit
Schmalturm

und Panther I

Auch fir den Panther befanden sich bei Kriegs-
‘ende noch Nachfolgemodelle in Arbeit. So be-

schaftigte sich Daimler Benz der
Entvickug einer seuen herubelioan Aur-
g (F)

starker gepanzert sein. Dabei sollte aber der
T und ein
Turmgewicht von § ¢ nicht aberschritten wer-
den. Statt der bisher verwendeten Walzen-
blende sa man sine Saukpibisnde or, wie
e beon Tige I sum Elsbas kam. dt dose

wosntich Whnhbwﬂ er

Turm warde wach fir den Einbau des sich in
Entwicklung befindlichen Infrarot-Nachtsicht-

T e maben mehen meen A
Vet ik el ki

sollte gegeniber dem
eine geringere Auftreff-Fliche aufweisen und

Eine Konstruktionszeichnung des "Panther” II, von dem ledi
2uder US ‘nach Fort

IV forderte
das HWA s geichen Grinden (Produktions-
hung, leichtere Wartung und Repa
Foe) dnch gne e mogichst welighends Ver.
cinheitlichung der Panzer V und VI ("Pan-
ther” und "I');er"x " Diess Modifkationen

rorden as Tiger I und. Panther I beelch

freien 8.8 cm KwK, wie beim Tiger I, warde
untersucht. An die Stelle des beim Panther I
blichen Schachtellaufwerkes solte das beim

wo er noch

lich zwei Prototypen bis Knegende fertiggestellt wurden. Einer davon gelangte



Einige "Panther” Ausf. G wur

den 2u Erprobungszwecken mit

dem i dic A, vorgeshenen

Schmalturm ausger

Der Schmalturm war mmum
"Pant

dem herkdmmlic} ther’
o' weseatlch stkskes gapar-
zert, so betrug die Frontpanze-

und die Seitenpanzerung 60 mm
statt bisher 45 mm. Anstelle der
Walzenblende verwendete man die
wesentlich geschofiabweisendere
Saukopfblende

An den Turmseiten und an de;
Rickwand waren Gffnungen fir
MP's eingelassen, da sich eine
solche zusatzliche Nahkampfwaf-
fe vor allem an der Ostfront
als notgerviesen hate

malturm  sollte ~auch
b dems projokarten ™ i
11 verwendet  werdes

lichkeit, in ~den
statt der bisher Gblichen 7,5 cm
KwK die im “Tiger” Il ver-

dete 8,8 cm KwK einzu-
bauen (2 x BA)



Flammpanzer

Um die fir den Hauser- und Bunkerkampf bei
den Pionieren verwendeten Flammwerfer be-

e o v e

So_bestiickte man beim Afrikakorps Panzer I

fuhrung A mit einem Flammwerfer 40,
der anstatt des rechten MG's angebracht wur-
de. (Abbildung siehe Band 18, S. 47). Auch

standeve Flammpanze [ var de

Stackzahl industriell
«rome 100 Stick Panzer III wurden Ende
1942 ohne Bewaffnung von der Firma LI

dio Wegnaan AG. Kusel
hrzeuge m e
Weefeaslage. suieltete, An- die. Stelle der
cm KwK trat eine 14 mm starke Flamm-

net.  werden sollten die Flammpan-
zerim Shdlgcbnel o Stalngad

Dezey nten die ersten zwei
Kampnuen amira

n ausgeristet
t

sse jedoch nie. Da die Fahrzeuge auch die
Erwartungen der Truppe nicht befriedigten,
baute man schon bald einen Teil wieder zu
normalen Kampfpanzern zurick. Trotz dieser

schlechten Erfahrungen mit dem Flammpan-
20 I fonderte Hilrim November 1944, die
aus Rickbau mmpanzer I gewonie-
Den Flammanlagen wied, orhandenen

eines frisch

2
smmwnmn Iusd Tncuancat
Gescl

urm),
38 (1) “Hetzer itz
‘et bl Fhaminrote). umgenmu Hitler

yolle sogar den Jagdtiger zu cinem Famm-

Panzer umgebaut haben. Dies blieb aber
Wunschbild.
Neben den hier gezeigten Flammpanzern

sind weitere in den Banden 4 (Kampfpanzer
1 und 7 (Schitzenpanaerwagen) desr
Reihe zu finde

Die
Flammpanzer 111 Insgesamt wurden 100
Panzer III Ausf. M durch die Firma Wegmann,
Kassel mit ciner Flammanlage ausgeristet (BA)



Auch cinige der im Frankreichfeldzug erbeuteten schweren Panzer "Char” BI wurden zu Flammpanzern umgebaut und eingesetzt. Man hatte
dabel die 35 cm Haubitaein dor Faheseugiront durch die Flammatse eetzt (BA)




95 Panzer 11 der Ausflhrungen D
und E wurden mit jeweils zwei
Flammenwerfern bestickt, von de-

auf der Fahrzeugfront saf. Die An- Y
lage hatte allerdings nur die geringe
Reichweite von 25 m (BA)

S

re.
‘e S Yy
,,'-—,n.”n--,..n SRR RS

Im November 1944 verlangte Hi
ler, noch vorhandene Flamman
gen an Stelle der Hauptwaffe in
vorhandene Panzer, darunter auch
das Sturmgeschiitz 111, einzubauen.
Ein_sol

g
2

ist jedoch nicht bekannt (BA)

2




m verbreitesten in der Truppe war der Flammpanzer
I Er fuhrte insgesamt 1.020 Liter entflammbares
O in zwei Behalten mit, die im Fahrzeuginnern
angeordnet waren. Gut zu erkennen sind die drei

der Turmwand angebrachten Wurfbecher fir
Nebelkerzen. Fast jede Panzerabteilung verfugte
iber cinen Zug mit funf Flammpanzer (BA)

Al
i




Zwei Flammpanzer Il auf einem Truppenibungsplatz. Die vierstelligen Nummern am Turm sind nicht mehr erkldrbar. Das im Innern des Panzers
eelagerte Flammol wurde mittels einer Pampe in das Flammrohr gefordert und dort durch Hochspannungsstrome (1.000 V, 300 A) entziindet.
¢ Flammenwerfer wurde vom Kommandanten, der noch die Bedienung des Bienden MG’s, der Hohenrichtmaschine und des Turmschwenk-
wzrbm bernehmen muste, durch Pedale betatigt. Das Flammrohr besa ein Hohenrichtfeld von + 200 bis - 100. So konnte man Ziele ver-
cichweite bekimpfen, Nachjedemn Flamimstoft war jedochdie Lut 50 voll Kohenstaub, dab dr Tag zurNacht wurde und

neue Ziele nur schwer auszurmachen w




Hie fbt man einen,Fammpanzer 1 bei de 44.Infanteriedivision vor, Der Flammalvorrat von 1020 iter eraubte die Abgabe von
A0kon wit o 3 b 3 Sokiden Deser Allris erilic i Falrpugs die Freacoungen de Trapoo ticht. Detbals i o el (19450
einen Teil der Flammpanzer 111 wieder in normale Mmmpmxu um

2




Raketenwerfer S
den Raketenwerfer
ot Danser IV Fahr.

n Kriegsende beschiftigte man sich mit
der Moglchket, neben der tbiichen Anord- gestell. Vor dem Wurf-
nung auf Schitzenpanzerwagen, Wurfrahme rohmen, der miteinem
nn leenn nueh auf Panzerfahrgestellen zu hydraulischen - Heber

damit e Werter soch in verschieden stark ge-
Kol Gelinde einsetzen und neigt werden konnte,
schitz nen zu konnen. So ist eine gepanzerte
riistete man eine Anum erbeuteter franzo- Kabine mit MG fur
sischer Infanterieschlepper UE mit 28/32 cm dieBedienungsmann-
Warfrahmen aus. Diese waren auf einer Platt- schaft angebracht. Das
form auf dem Fahrzeugheck angebracht, die beim Panzer 1V ubli-
gehoben und gesenkt werden konnte, je nach- che Bug-MG ist durch
dem, welchen SchuSwinkel man winschte. einen Sehschlitz er-
Auch auf das Fahrgestell des Panzer IV mon. setat

Ketenwerfer. Von diesem Fahrzeug wurden
Prototypen hergestellt und eingesetzt.
Daneben existierte noch ein Projekt der Firma
Skoda, den 10,5 cm Raketenwerfer auf
Fahrgestell des  Panzeriampfwagen “Pather”

Jouch iy BB wingre

Rechts:

GembniKR S cotturtl i

B 1o i b

Fahrgestell des -"Panthers” montiert werden

oo Do Hohomichtberich tes Werfss
750. Die

m
it i
geschweifit




Tauch- und
Schwimmpanzer

Nach Beendigung des Frankreich-Feldzuges
im Sommer 1940 wurden von deutscher Sei-

te Plane fnr eine Invason Englands ther den

daingen von Wasser geschatz, Die Pkttt
ung und Motor wurde ber einen

18 m langen Schiauch von der OverTche or
sgender

Zugefubrt n
Sci e Funkantenne,
irang des gettcten Fassens vorm

nden Boot a . Die Mo-

lnnbpx Vol man disck T Wasser abir
ten.

Kan:
16we"). Hiefu erkannte man

R o et Rk

keit schwimm- und tauchfahiger Panzerfahr-
zeuge Im Oktober 1940 selie man daber in

d susgerstete

So hatte die Waprif.6 i den Pancer 11 ur
hiffen vor_der
irma Sach-

Seegang
von Stirke drei bis vier standhalten sollten.
Insgesamt sind von

egen
Bel elngehenden. Versuchstahrten mngl: sch
jedoch, da8 dieses System nur in

fen furktioniete und eine Abletung der Ab-
gase 2ur Wasseroberfiche bel der geforderten

Als der RuSland-Feldzug vor der Tir stand,
e T Rpunsen L Sl

wurden fur das Durchwaten

geritet. Dabel wurden die Gummischiluche

e Ltk durhf 5 S I Skt

rohre ersetzt. Diese Tauchpanzer 11l wurden

am 22.6.1941 beim 18. Ponzaresimont cur

diesen
die durch die Statzrollen des Fahrzeuge
halten wurden, 52 Stick nach Putlos gelie-

Die Planung des Unternehmen "Seelowe” ver-

hrere deutsche Firmen Neuent-
wicklungen richtiger Schwimm- und Tauch-
pacaet 24 projektieen, So wbeiete man bek-
spielsweise an einem Unterwasser-Tauchfahr-

hs ins Wasser eintauch:
16, wat e sch m Schwinnen ;efecm:un
Auf eine ganz andere Art sollte

zeug das sich ahnlich wie

cin’ U:Boot zwel bis sechs Meter unter der

Wasseroberfliche fortbewegen sollte. Mittels

seitlch am Panzer angebrachier Trimmtanks
die H

S pens M Rl ot Fahrzeug
fiir Tiefen bis zu 15 m tauchfihig herrichten,

ige war, den Strand durch
ne Fahit auf dem Meeresboden zu rreichen.

Hierzy war oine valligs Abcichtung dos Pan-

die m:
b, Auch di Lufteisasang ober dors Mo-

torraum wurde vol velsc)l]nun und_die
Waffen mit n das Ein-

sollte verindert
e e e el
bei entaprechender Flutung eventuelle Nei-
gungsinderungen ausglei

Ein'anderes Projekt war der 1942 bei Krupp
entwickelte "

L&

tierte man den Einbau eines 100 PS starken
batteriegespeisten Elektromotors oder eines
Dieselmotors. Man wollte dabei die aus dem
UBootbau gewonnenen

drei Prototypen fertiggestellt worde;

M inem andecep Amphibienfahrzeug hatte
sich schon vor inn die Firma Alkett
in Zosummenasbelt mit et Botabinige
Binnenwerft beschaftigt, dem Land-

Schiepper (LWS), von dem 21 Stick g:b-ul
wurden. Eingesetzt werden sollte der LWS
nach den Vorstellungen des OKH als Zugma-
schine auf dem

Land und im flachen Wasser,
insbesonders fir

ormigen Rumpf,
der o cinemm m langgestreckten r...zn.emu
1941 ntwickelte man bei Maginus aus dem

sicher gepanzert. Bis zum Mai
zvel Prototypen fertiggestellt dle e
eingehend erprobt wurden. Inzwischen
waren abe i Gefechisgewichte der Kampt.
panser anestegen und die Trgfihighet dc
zerfihre . Deshalb
mmg.e man dieses Projkt nicht mehr wel.

o
as Fahrzeug sollte Fluflaufe von 1 km Breite
i 12 7 Tiefo. durchapere ktaioen, Se
Gewicht wurde mit 28 t angesetzt. Als An-
die disku-

34

£ Art ergabe
o chentalls 1943 angelautencs Prs:
duktion der i i
Bricken z

halb die ersten 495 prod

Tiger I mit



ciner Watanlage aus, die shnlich der frher
beschriebenen Anordnung beim Panzer Il
rar und das Durchfahen bis zu 4 m tifer
Flime rasbe. Dia Luftzufube  exflge ther
einen ca. 4.5 m hohe hrzeug-
heck; die. Motorabgase el

gedichtet. Wegen der hoheren ich-
tete man spiter beim "Tiger” auf die Watan-
lage, for den_iberschweren Panzer "Maus’
(siehe Band 47) wurde sie aber wieder vorge-
sehen.

ben:
Front- und Heckaufnahme des Schwimm-
panzers 1T bei der Erprobung vor:dem Ei
fahren in das nasse Element. Die seitlich
an den verlingerten Stitzrollachsen ange-
setzten, von der Firma Sachsenberg/Ros-
lau hergestellten Schwimmkorper waren drei-
gekammert und mit Zelluloidrohrchen

die Fahrzeuge als normale Panzer II an
der Ostfront eingesetzt

Rechts: Der Schwimmpanzer I bei der Er-
probung. Wie gut zu erkennen, befand sich
nur da: Fahrwerk unter Wasser. Der Turm
war so stindig gefechtsklar. Die Heckpartie
des Panzers wurde mit einem Abdeckblech
Yeikleidet und.die dort angsordreten Lilter
fir den Motor etc. o gegen das Eindringe

chitzt. ‘Auch die Abgastah:
Tung beritoe keine Sehviergkeit




Oben links: Am 9.7.1940 fuhrte man den Tauchpanzer III
nahe Wilhelmshaven Offizieren von Heer und Marine vor.
Gut zu erkennen der 15 m lange mit Eisenringen verstirkte
Gummischlauch fur die Frischluftzufuhr und auch die
wasserdichten Schutziberzige fur die Waffen. In den Uber-

um den Panzer in kirzester Zeit gefechtsbereit zu machen
(®BA)

Oben: Vom getauchten Panzer I ist aufier den fur die Ver-
suchafuhot angebrachien eflattn il meh 2 ehen
m Vordergrund m Ende des Luftschlauches ange-

te. Boje it Funkantenne, Gber dic der’ Panzor e
Steuerbefehle erhielt (BA)

Lin

Nach der Oberprafung aller Abiihtuige wird def Pnaer
UL mit einem Kran zu Wasser gelassen. Im

doch geplant, dab die Fahrzeuge von threm Verladeschirt
‘aus dber eine Rampe ins Wasser gelangen sollen (BA)



Bereii 1936 wat die Firma Rusinmenall Borsig angewiesen wor-

on, i Zodeminenditait it anderen Fifmen coe amplitische
Zugmaschine, auch als Land-Wasser-Schlepper .
entuickeln. Die. Rickansicht 1t i beiden Schffsschrauben
und die Ruderanlage gut erkennen. Die Motorabgase wurden iber
zwei getrennt angeordnete Auspuffanlagen im Heck des Schiffs-
rumpfes abgeleitet

Oben rechts und rechts:

Alle Schwimmpanzer 11 und Tauchpanzer I11 waren dem Panzer-

regiment 18 zugeteilt worden und verblieben auch dort, nachdem

man die Invasion Englands aufgegeben hatte. Im Frihjahr 1941

erhielt_das Panzerregiment den Auftrag, simtliche Dichtungen

ihrer Tauchpanzer Iil zu Gberprifen, um deren Einsatzfahigkeit
der bisherigen fangen Gummischlauche (sehe

den die Panzer am 22.6.1941 bei der Uberquerung des Bug einge-
setzt




Seiten- und Frontansicht des Land-Wasser-Schleppers, der eine
Besatzung von 20 Mann aufnahm. Die Kahlluft fir den Diesel
motor wurde Gber den hinteren der beiden am Dach erkennbaren
Schichte angesaugt. Der vordere ist cin Abluftschacht des Fahr-
zeuges mit cinem 9,3 PS leistenden Ventilator. An den Seiten sind
Ausristungsgegenstinde wie z. B. Taue befestigt. Es wurden 7 Pro-
totypen gefertigt, die grofiere Frontscheiben als die spiteren
Fahrzeuge aufwiesen und 1940 eingehend erprobt wurden. Spter
wurden 14 weitere Land-Wasser-Schlepper gebaut. Die Bilder
zeigen dieses spatere Fahrzeug (3 x BA)




21 Land-Wasser-Schlepper waren teilweise den Werftkompanien der Landungspionierbataillonen zugeteilt. Eingesetzt wurden die e Fatineugs
vormehimlich auf dem Sshchen. Kriegsschauplatz, 2. B. bel der Besetzang der Baptischen Inseln 1941 Det LWS solte st deen -

maschine und im Wasser als Motorschleppboot Verwendung finden. Fir diese Aufgaben ristete man das Fahrzeug mit einer Ie;smngsrzlugen
Winde aus (BA)



Da die Tragkraft vieler Bricken fir den 56  schweren "Tiger” I nicht ausreichte, ristete
man die erste Bauserie mit einer Watanlage aus, die das Durchfahren bis zu 4,1 m tiefen
Gewassern erlaubte. Auf dem Gelande der Firma Henschel in Haustenbeck filrie man
in den Jahren 1942/43 umfangreiche Tauchversuche mit dem “Tiger” durch. Dabei
stellte man fest, daf der Panzer bis zu 2 1/2 Stunden mit laufendem Motor unter Wasser
verbringen konnte. Auf diesem Bild ist besonders gut der am Motorabdeckblech aufge-
schraubte Belaftungskamin zu erkennen (BA)

Oben links
Die

war die von Magirus
in zwei Prototypen g:h,mglc Fenaerire. dxe ‘man im Sommer 1942 erprobte. Der
Fahs

den Hauptmotor (Maybach HL 120);
Dic jeveilse Avirigbsart (Lind oer wNn yude am Unlenlgetriebe cingestelt.
waren auf der angebracht

Links:

Auch fir den 200 ¢ schweren Panzer “Mavs” (ishe Band 47) wirde cine Watanage
fur Wassertiefen bis 8 m projektiert, die es dem Panzer erlauben sollte.
clener Kesft . Oberwinden (siche Skizze). Man erkannie sber bald, dab Konl- i
Abgasprobleme des Dieselmotores nicht ohne groflen Aufwand zu bewiltigen waren.
Man diskutierte dann, die Elektromotoren der dieselelektrisch angetriebenen "Maus™
bei_ Unterwasserfahrten aber Kabel vom Dieselmotor eines zweiten Panzers am Ufer
speisen zu lassen




Flakpanzerprojekte

Bereits 1942 wurde deutlich, da8 die Jagd-
iffen ausgesetzien

Stellvertretend fur die vielen Entwirfe von
aufge-

nur durch mobile Flakeinheiten gegen diese
Gefahr geschizt werden konnten. Da aber die
Entwicklung eines ent nden Flakpan-
zers einige Zeit beanspruchte, montierte man
s Uberpmpiosung die berits il angem

stationir verwendete 2 cm Vierlingsflak un
e 33 e Pl sut Paner 384 T
IV Fahrgestellt. Anfanglich waren die Waffen
nur mit Seitenwinde umgeben, die im Einsatz.
herabgeklappt werden musten (Flakpanzer
“Mobelwagen"), spiter baute " tie i nach
oben offene Drettrme e (Elakpasaes“Ost
™ und "Wirbelwind"). Diese Fahrzeuge
o Sere gebaut und sindim Band
51 eingehend ‘worden. Daneben
exitieen sbee e VESab] i
din, e im anschlefenden

panzerten mif
setztem leichten Flakgeschtz, soll
Konstruktion der Firm:

338 V4 vorgeschen. Die Wanne besitzt abge-
schrigte Panzerbieche, wie der Panzerkampf-
wagen "Panther”. Das Fahrwerk des Fahr-
zeuges weist Ahnlichkeit mit dem des Panzer
1V auf, die Laufrollen aberlappen sich hier
jedoch (BA)

fuhrung der Munition. Damit war sie die
:mz Gurtkanone des deutschen

denz von 425 Schuf/min. bei einer
Sc)luﬂwme von 5.700 m. Der Flakzwilling
(Kalotte)

und 8,8 cm-Flak in nach oben offenen Dreh-
tarmen, ahnlich dem des Panzers "Wirbel-
wind”, untergebracht werden sollten, wollte

man die 3,7 cm Zwillingskanone des "Coelian™

tstu
Bidtch sowas M

Is En trebte man einen Flakpanzer
turm an. Nur

"Kugelblitz” und "Coelian" gediehen uber das
Reifibrettstadium hinaus, bis zum Bau von
Proeutypealf NS Hokunodols i M-

Der Fhkp:nur “Kugelblite” wurde seit 1944

starr untergebracht. Die Kalotte war in einem
sunpfMnemigen Schatamistel veaniert i
hatte_einen_Hohenschwenkbereich von —70
bis +800. Eine. l\ydnnlmhe Richimaschioe
geschwi on 609/

mmandant uod Rihischitze sen
etde i Kot Ende 1944 wurden
vom “Kugelblitz” nr-wh atErotolpere
bruar

von den
ekl chewlchal A Flhmldl verwendete
n das des Pan

Firma Rheinmetall aus der 3 cm Flak MK 103
weiterentwickelt worden war. Das fortschritt-
lichste Merkmal dieser Wafe war die Gurt-

1945 anlaufen, aber die (on;mhnuenen

. An der
Konstruktion des Flakpanzers "Coelian”
wirkten die Firmen Krupp und Rheinmetall —

Borsig mit. wurde die Weiterent-
wikltng ded’Fanaers, pachidemn man sinen
“Panther”, Ausf. D, mit einem entsprechen-

fegsereignisse verhinderten dies.
Seit Anfang der

diskutierte man auch die Moumnm i
“PantherFagesil ss Tiger s Flakge
shate leruzusehen, Dibei_ untesicite
man den Einbau von Waffen vers

Kaliber (3,7: 5.5+ 88 cm). Walrend die 55

an
auf "Panther™Fahrgestell mit ~einer

5.5 cm Doppellafette — ebenfalls in einem ge-
hlocsnen Disities — omiaireben., die

aber wiederum vor Kriegsende nicht abge-
Schlossen werden Koanth



Grusnels

14536 AT

Diess- dre, Autuahmen zelgen: den Versuly dor, Fima
ds om

verlangertes Fahrgestell des Aufklarungspanzers “Luchs”
sufzusetzen. Da die Wanne des “Louchs” wesentlich schina
ler lo die des Panzer IV war ragt der Drchturm seilch

G Kett’ it Aaloro-Angabon on- s
I'.sl\rlmlx sind nicht bekannt ( )

SR o S e



Das Holzmodell des Flakpanzers “Kugelblitz”,
von dem bis Kriegsende noch finf Prototypen
von den Deutschen Eisenwerken, Duisburg

und "Ostwind” zu einer neuaufge:
stellten Panzerflakersatz- und Ausbildungsabtei-
lung auf den Truppeniungsplatz Ohiruf/Thi-
ringen. Der "Kugelblitz” besas eine sehr niedrige
Slhouttc; seine Hohe betrug nur 2,3 m. Das 3 cm
pelgeschitz sa in cinem drehbar gelagerten
Kogegehduse (Kalott). Der Fiskpanaer “Kugel
lor Hinscht cne gelungene Kor-
struktion, die” fir. die. Fiakpanseremwicklung
bis in die l‘\ln[nger Jahre hincin zukuntsweisend
war (hierzu_siehe auch Band 51 dieser Reihe)
@xBA)




Links: Bereits seit 1943 beschaftigte man sich mit der Entwicklung
des Flakpanzers "Coelian”, der ein 3,7 cm Zwillingsgeschitz im ge-
schlossenen Drehturm aufnehmen sollte. Entwirfe fur den Turm
wurden von den Firmen Daimler Benz und Krupp angefertigt. An-
fang 1944 entschied man sich fur die Krupp'sche Konstruktion.
Noch im selben Jahr wurde durch die Firma Rheinmetall ein At-
trappenbau des Turmes fertiggestellt, das man versuchsweise auf ein
Fahrgestel des "Panther” Aust. D sufstste, Dor 3.7 om Fakeyil
ling sollte eine Kadenz von 2 x 500 Schuf/min. besitzen (2 x BA)

Vitte 1944 wurde die Firma Krupp angoviesn, den Einbau cines

e h dem "Panther” Fahrgestell zu unter-
suchen. Die obige Zeichnung zeigt die Seiten- und Drausicht einer
der vorgeschlagenen moglichkeit r Panzer sollte eine

aufnehmen. Ein Hohenrichtbereich von - 50 bis + 800 des 5,5 cm
Zwillingsgeschitzes 58 Rh.D.V. 3 war vorgesehen. Das Turmgewicht
gab man mit 9.060 kg an (BA)



Projekte schwere Panzer

Im Frihjahr 1942 befafte sich die Firma
it dem Entwurf eines wei

. Die Besatzung sollte finf
tragen, die Hochstgeschwindigkeit
u BT (76t Vo) bev:23 Gl 0

sroln Kalibers auf Kosten der Geschwindig-

zer, in-
decaimes ol e KA S n LIAO bk
L/37 und einer Frontpanzeru 40
versah. Die Hochstgeschwindigkeit sollte. .ur
30 km/h gesteigert und die Bodenbelastun
durch Erhohung der Kettenauflagenlinge it

einer moglichst starken Panzerung und eines

Konstruktion nicht zum Zuge kamen. So
ite man die Weiterarbeil am Projekt
ber _interessant, dafs
I Joalo 122, Oy Mickbuer (WA pioe
€ -Version des "Lowen” mit einer
sx i xwx Yt mep-nmung.
35 km/h) ve
Lelungsdeten tn it Wose dom
spteren "Tiger II" shnelt.

Dis Konmypiiopuediii for opies gy
wurfes des

1]70 Kanone. Die Skaze nnd die folgende
(Frontansicht _des u. W, erst-
‘malig veroffentlicht worden




Vom 10.5.1943 datiert der Entwurf eines
gepanzerten 120 t Fahrzeuges mit cinem 30,
o L/ 16-Geschttz untes dem Namer
sollte, von einem Maybach-Motor HL 230
mit 700 PS getrieben und ca. 20 km/h errei-
chen. Das Fahrwerk war weitgehend vom
“Tiger” ubernommen. Das fest_eingebaute
Geschitz hatte ein Hohenrichtfeld von
700 und sollte Sprenggranaten von 350 kg
(50 kg Sprengladung) bei einer Vo von
355 mfsec 10,5 km weit verschiefien konnen.
nicl

Zur Ausfohrung gelangte der “Bar” nicht.
(Skizze siehe Innenseite des hinteren Ein-
bandes)

Das_woll ungewshaliciete Famserprojekt

wurde von Dipl-Ing. Grote Beauf-

gt 1o don Uit han.im Speemchen

Rnsmnp.mmmm.m, |m Juni 1942 vor-

geschlagen: ein n von ca. 1.000 t

Gosmtgenicht (Proet 1000) Dot 35 m
d 14 m breitg

‘vorgesel
Auch hierzu entwickelte Krupp im Dezem-
ber 1942 einen Alternativ-Entwurf mit etwas

durch solche Monstren bald ein und sloppl:
die Entwicthug Zelchningei
‘et bekanat peworden:

I




Technische Daten

Ty Neubaufshrzeug VK 601 VK 1801
Heteler Rcnmetal (rupp) K Mafler Krav Matie
Bouiah: 35 15191981 1939-1940
Bestzung 2Mamm 2¥amm
Gevint 8t e
Linge: 420m 7
Brie: 192m 250m
Hobe: 1 205
Notor 231 Reveamotor 6.2y Rehenmotor
ey n
WSS
J T —
Lebsung 15085 15085
Getriee 8 Vorwine/ 4 Vorwinte/
2Rk 1 Rickviree
An . Lenkarg: Dreiadenenkge Kepplungienkun
e R Lasn (Pnelenkene
Bodenti 03sm
Panz Front: 30
S
ek 80 mm,
Bevatiung 7Sem L, IXEWMIKWK  2xMG 3
SRR el
Rinsamea
S0P o Lias ok
e
Ketteaautwerk: 2 Glesotenmit 2 Glketenmit 2 Giskettn mit
RIS Woa™ S
itmd hoven T
Lo ﬁmlnu e
DS D e
KeneSarollen Kt Stigroten
Keteobeste:  038m 039m 0sim
Kefsoftort . :
Fatener ¥ . ‘
 Hochsgesinindigh. 20 ki esknih ki
el 069 ke/om? 084 ke/em? 046 ky/em?
b ? :
: wendetsuf dr Stlle
: Drchtabe, quer  Duchtbe, qur

Typ: VK901 VKI601  Pokmpfws.  Aufidirer 38 ()
DAL mit2emKwk
Banc
Heneler, MAN
By 1902
Beataure: 3
Gewicht 180t
Bree: i
Hohe: 2
Motor . 6291 Reiheam.
Mayach
4
asergekahit
Leisung: 15075
Getriehe: $ Yorwits | Vorwits |
Tl | i
Artd. Lenkurg: i
Bodenfrinet ? .
rocrurg:  Front:80mm  Front: 80 mm Froat: S0 mm
Scie:15mm Seie: S0mm s s
Heck: 15 mm  Hheek: 28 mm Hieck: 1 mm.
Bevaffoung: 1% EW 141 KuK 1x 2em Kwk Lz/ml(wx
2
Ketenlaufwerk: Pl
rebrad vome  Trebrad vore
Loy L e
o Lt
Keine Stizrolen Keine Stuollen kine Stzrolln. keine Stzrolen
Ketteabrst: ? 7 ox%m
ittt ? e ?
ch: 7 150y100km 7
Hochstgeschw.: 50 ke 3t coxmin a2k
ndruck: T oskgem? 2
Steigtangkei: 1 v e 7
ek B T wendetaur ’
derSie
Feterung 2 * Drohstave, quer .



Leisurg: 800 S bei 1000 Ujmin 700 S bet 3000 Ufmin
17Glnge §Vorwinc ]
vinseang
Artd Lenkang: 7
Bodenfreihei 0s0m 7
Front: 120 Frot: 130 mm
Seite: 100 Sie: 80
ek 7 Heck: 7
Bevattoung: Ix1Sem LAOKNK 1305 cm L/16 Knk
Kevenkwek: 2 GeketensujGider, 2 Clekoten e ? G,
Tiobrvon”
SSbeapppende Lautrolen, 10 uhullpr(rﬂ{ Lastoten,
Kelne Stbzroin keine S
Ketenbrete 0%0m
fsofvornt: 7 ?
Hochstgeshvindik.: 23 kan/n 20
Bodendruck: 1helend 113 kafem?
Steghabgheit: ’ i)
Wendekres: . 2
Federung Drehstive Biattfedern

™ Flammpanzer I11 e Fakpanzer "Kugelblitz”
Hersteller MIAG Dl Benz
Baah: 1902 1945
Besatzung 3 Mann $Mamn
Gewieht 30 s
Linge: 40m sozm
Bt 297m 295m
o 250m 230
Motor 122y Vatotor, 1220,V Motor,
Naybach H 120 TRM Maybacn HI.
prsseutiy jesbety
Leistung: 30085
Geriebe: 6 Vorwirte.
1 Ritkwinsgane
Art der Lenkun: Krupp  Wison
Bodenfreihet 040m
Froat: 30
Seite! 30 mm
Hieek: 50
Bevattoung: 3 P, Duchm. 14} x 3o kil MK 10338
2G5S G
Kevenbtwrk: 2 Gektcn it 9 G, kst it 9 oo,
Trebad hiten.
Lo ven s vor
& Laitolen §Lauiroon
§ Sttzolen 3 Simolien
Ketenbre 040m 0dom
Knfsoffront ' a1
Verbraueh: 1821/100km 201100 km
Hochstgeschwindgk.: 0%k o sk
k. 03 kg/em? 089 kafem.
Stegtanghei E
Wendckre sasm s92m
Federu Drehstibe quer Drehstibe, quer
4 VK 7001, Kampfwagen  Panzerkampy
Ty wlwpn, . Pssdampfygey
Herseller Keupp, [
Bauiahe: 1942 1963
Besstzune: $amn 6Mamn
Gewich 90t 1200
L 7,74 m (ohne KvE) 320m
Brece: sEm 410m
Hohe: 308m B
Motor:

48

B

12291V ot
Maybach HL 3307 30
ekt presestin

Die BildDokumentation Gber die Pan-

‘Aufkiarer st ein welleres Buch dor
Reihe, n der berels die
undPANZER

Rang und ein wichigos Sachbuch zur
ichie. Weltieges.
1 0x 21 em

Bei Ihrem Buchhindler oder beil

im
PODZUN-PALLAS-VERLAG — 6360 FRIEDBERG 3




Konstruktionsacichnung des 120 t-Fahrzeugs "Bir mit 30,5 cm-Geschitz, das fest in At einer Selbsfahriaette ingebaut ist und somit nur
besitat

ist bisher einmalig
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